EXCLUSIF NOUVELLES SAAB V6, V8 ET BERLINETTE MAYA
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frrogramme fou”: le constructeur A tut. "'ﬁm“&- S TSR, M
suédois, qui vient de nous
gralifier d’un nouveaw modéle a
haudtes performances (voir notre
essai a la fin de cet article) et se
prrepare a en lancer un autre
plus performant encore (dans
notre prochain numéro)
travaille (ou cautionne)
stmultanément, dans le plus
grand secrel, sur ses fulurs

maodeles de (trés) haut de gamme.,

e xceptionnellement pour

AUTO Références, les portes de
Nikoping ¢t de Vasteras se sont un ins-
tant entr"ouvertes, Mais commengons
par la plus spectaculaire, j"ai nommé
la Maya. Précisons au passage (ue
cenie appellation est encore provisoire,
les différents pays destinés & commer-
cialiser cette berlinette originale éle-
vant toujours une objection quant au
nom proposé, AiNsi pour Nos cousins
germains, “maya™ représenie une
abeille, et la perspective d'une voiture
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qu'une voiture de sport, hormis pour
les Georges Sarre et consorts, n'est pas
une machine de guerre. Exit donc
Maya. La Suéde propose “Mayo™,
Crest cette fois Claude Makowski,
pour la France, qui craint que cette
Mayo-1d prenne...ou ne prenne pas!
Un argument pertinent: parcille appel-
lation pouvant en effet, & I'inténieur de
nos frontiéres, gicher la sauce...exit
Mavo. Bref, le prototype gue nous
vous présentons aujourd’hui n’a i ce
jour pas été définitivement baptisé

nous ["appellerons donc pour notre
part de celui iitialement pressenti par
son créateur: Maya. Frére ainé de
Bjom Envalf. chef designer de Saab
automobileés, Sune Envall travaille
pour sa pan, depuis des années, un peu
en marge de la firme suédoise.
Résolument axé vers les réalisations
exceptionnelles, il ne s'interesse pas
aux voitures de séne pour s¢ consacrer
exclusivement a celles qui feront
I'objet d'une diffusion confidentelle.

11 a pnis |"habitude de construire ses
voitures chez Mellberg. 1'un des plus
grands carrossiers suédois. Si on
devait, afin de fixer les idées, lui trou-
ver un homologue ¢n France. ce serait
Lecog: Mellberg éxécute i la demande
et avec le méme bonheur des restaura-
tions de voitures anciennes, des carros-
series spéciales (comme les limousines
Saab 9000 i empattement long) et des
réalisations exclusives. Ce fut notam
ment le cas du Speeder Saab (essai
complet dans AUTO Références n°2)
en 1986, qui valut une couverture
presse conséguente au trinome Saab-
Mellberg-Envall, alors que son objec-
tf mibal éaitl de démontrer un certain
savoir-faire. Coup d'essai coup de
maitre: Sune Envall avait d’ores el
déji dans ses projets la Maya: celle-ci
allait prendre forme. A |'inverse du
Speeder, qui utilisait une mécanique
compléte et un chassis de Saab 900
turbo, la Maya dispose d’un chassis
autoporteur tout acier complétement

NOUVELLES SAAB V6, V8 ET BERL

ung:rul. La participalion de Saab se
limite donc ici & la fourniture du
moteur -nous allons y revenir-, de la
transmission. du train avant et de
quelgues éléments de | habitacle.

Avec 250 ch, lo Maya
dépasse 270km /h.

Une version
400 ch est prévue...

Initialement développée -dés 1988-
autour du 2.3 litres atmosphérigue, la
Mava regoit finalement le tout nou-
veau 2.3 litres turbo, grice & I"inter-
vention de Sten Vennlo, ancien direc-
teur techmgue de Saab aujourd"hui en
retraite. qui garde un oeil aussi affec-
lueux gu’attentif sur la margue et col-
labore toujours avec 1'usine et, parral-
ielement, avec Mellberg. Sa réputation
et son attachement au projet vont per-
mettre & la Maya de disposer de |'un
des premiers moteurs Saab 200 che-
vaux, puissance qul sera portée 4 250
chevaux. Dans un proche avenir, Sunc
Envall espére en obtenir 270.

A I'exception des roues (elle utilise
toujours les reés rypiques jantes de la
900 Agro), la Maya est aujourd "hui
préte & affronter le verdict du public.
C’est Saab qui prendra en charpe cette
tiche délicate, la premiére présentation
i la presse devant avoir lieu dans les
toutes premieéres journées de 1991,
avec I"appui de consultants extéricurs.
Mais si Saab utilise promotionnelle-
ment la Maya, on remarquera que la
berlinette ne porte pas le logo de la
marque. La principale raison en esi
pour le moins surprenante: installé sur
un berceau-moteur d'origine Saab
9000, le 4 cylindres wrbocompressé
pourra @ la demande de la clientéle
étre remplacé par d’autres mécaniques.
On sait en effet que les Saab 9000,
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ville. Mais la Maya est-elle vraiment
faite pour la ville? Sune Envall nous
repond: 1l a €galement prévu une com-
mande manuelle permettant de rentrer
les rétros & grande vitesse, afin de sup-
primer leur résistance aérodvnamique
Au fan, I.||J-|_||I." vilesse, la \1;1:.';i' Plus
de 270 km/h, estiment Mellberg et
Envall. Rappellons pour mémoire que
le Speeder moins aérodynamigue Tul
en son temps chronométré & 260 km/h,
et de plus, ke couple phénomeEnal de la
dermiére version du 4 cylindres suédois
(33,6mkg a 2000trs') confére a la
Maya des reprises el des accélérations
annoncées “tip-lop™: on peul de fait
porter crédit aux valeurs annoncées.
Sune Envall peaufine aujourd hm son
nouveau bébé avant sa premiére pré-
sentation, Son objectif est d'en produi-
re une petite série, chagque voiture
ctant ialement personnalisée; teinte
de carrosserie. couleurs el matiéres
miéricures et, nous 'avons vu, méca-
mque. Le prix annoncé est de "ordre
de 1.2 4 1.4 million de francs
Compie tenu du dynamisme tous azy-
muts actuellement déployé par la firme
su¢doise. on ne peut bien sir que
regretier que Saab n'ait pas choisi
d’utiliser cet écrin pour présenter son
nouveau -t exceptionnel- moteur. M
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Alfa 164, Lancia Théma et Fiat Croma
partagent les mémes bases, autour des-
quelles les ingénieurs des différentes
firmes ont développé des produits per-
sonnels. Une particularité intéressante
pour Sune Envall, puisque sa Maya
peut ainsi recevoir mdifféremment les
moteurs Saab, le V6 3litres Alfa ow_le
V8 Ferrani de la Lancia 83211

Esthétiquement, le voiture ne laisse
pas indifférent. Sa partie avant n'est
pas sans rappeller la Jaguar XJ220,
mais profil et partie arrigre lui sont trés
personnels. Pour étre parfaitement
objectif, je dirais que si le premier me
séduit, Envall me semble étre allé un
FH:[L ||-'I|.“ aAveC |11 I'M.IIIT!II;_' ;!1: SON AUt

Le dessin de Sune Envall
hésite entre un nez
frés pur et une

poupe assez charge,

les proportions sont ceres agréables
mais les deux séries d’oules d aération
arriere me  rappellent quelgue
Volkswagen des années T0 et les deux
phbhr:llu:[]l.\ hercyniens qui séparent le
corps principal de la carrossenie de la
lunette amiére seralent avaniageuse-
meni remplacés par un aileron moins

i

spectaculaire mais plus esthéngue

A T'intérieur. nous retrouvons loutes
les composantes d'un habitacle de GT
moderne: cellule biplace confortable,
sicges électnigues cuir ¢ daim el une
planche de bord au dessin original,
tout en courbes & ["nstar de la voiture,
reposant au regard et que |'on qualifie-
ra sans hésitation de réussi.

Au chapitre des particularités on note-
ra une commande de boste de vitesses
électronique, laquelle explique partiel-
lement la facilité de substituer une
mécanique i une autre puisqu’elle sup-
prime |"habituglle tringlerie,
Surprenants également les rétroviseurs
exilerneurs réentrant automatguement
dans les portigres lorsque 1"on coupe le
contact: un petit détail bien pratique en




