SAAB 99 TURBO

Documents extraits de la revue AUTO hebdo numero 125 de aout 1978

= : E

\%Q o\
&l

= SAAB Club de France

Http://www.saabclubdefrance.com

Documents donnés a titre indicatif, le SAAB Club de France ne saurait engagé sa responsablilité
sur le contenu et I'utilisation des documents.




ESSAI NOUVEAUTE

HnSAAB Club de France
p:/lwww.saabclubdefrance.com

u'il résonneg BUR areilkes das

4 consonance mifc
rantandmant la piste des a4 Heures du tMans &t 18 dual Renaul
mment utilisd = SouUrse. n'a fait, sur k8 routs, GUE da
ing hors-série tels que BM sche 31 gt MAain
dpublic, 2 Turbo, o'est Iinconnu, ¢ st Jg PysbEfe.
sard, o818 sité d'un passant attentif ne 88T hant pourtant pas
Qn ive £5 rotour 3 mEu._:..;m.:n.. d'gilleurs [‘sxpérience que oS Avons vecus au
designe un mate f 1o prodiit méma a7l sengags tradionnaliament dans
ca_..__._ L iL que dans les £ing prochaines années, 86
S Chaz Lancia, on travaille ancore. tout
gatigfaire lgs nofm as modemeas d"anti-
_._.uu;_.n:u_._ —L pramiéne

are magique iorsg

¢ da la Sa8 b
des E":ncdn»
4
de brult. X - la Saab....
wipiture onstruite damn par Gilles DUPRE

[e]
N~
—i
+—
>
@]
@©
()
©
Ie}
—
o
S
Q
E
>
c
o
°
o]
Q
<
O
=
2
<
Q
>
>
()
S
©
Q
©
(2]
=
©
s
X
(<))
(2]
1
c
Q
S
-]
(&}
@]
o

O
an
ad
D
_I
)
o)
af
<
<
)




SAAB 99 TURBO

Documents extraits de la revue AUTO hebdo numero 125 de aout 1978

SAAB Club de France

Http://www.saabclubdefrance.com

ESSAI NOUVEAUTE

La Saab, cette m&connue....

Précisons d'emblée que la Sasb qua nous
avons essavda, ast la 99, Cette 33 n'a, en
fait, jamais 41é commercialisée an Franca.
If faut ajouter que, depuis un an, kb marque
suddotse ne possédait plus de distributaur
frangais. Mais |mportation démarre &
nowveau et sera effective aux elentours du
prochain Salon de Paris {Société Richard
aul Importe déjd Datsun). La Saab Turbo,
alors commercialisée, sara la 300 et non
pos |2 99 assayée cette semaina.
Cependant, indiquons que toute la méca-
nigus est identigua et la carrossane prati-
quement Bussi, & guelguas détails préts
comme la calandre, Quant & |'amdnage-
mient intérieur, on nous a assurd gu’il &tait
towt & fait remanié, Retencns done gu'il
s'agit d'un @ nouveau s modéle mas
qu'au nivaau de notre easal, les différen-
ces n'ont que trés peu d'incidence |sauf
sur la présentation de I'habitecks, nous
VAITONE pournudil.

Le moteur Turbo a did installé dans ka 99
EMS. La ligne de cette Saab ast plus origl-
nale gue réallament belle. En tout cas, cile
ne passe pas inaperpue, En outre, avec k
coulsur noire, be spoilar avant, bk trés joli
bacquaet arrigre, les vitras teintées o1 des
jantes an alliage léger d'un dessin fout &
fait inhabituel, la Turbo est attrayante. Elle
méle, dans un savant dosage, distinction,
dlégance ot sport. C'est assex réuss. La
Turbo remporta d aillewrs un grand sucois
auprés du public, Mais, curieusemant, si
alle &5t Irés remargude, elle est aussl tras
mdconnue. & Sagh 7 Clest  aflemsnd
ca Py ... & Ah, Ssab, c'sst pas anglais,
now 2., & Ele est belle, dites, ga mar-
chalt fort dans le temps calts voiture. @
Cas quelguas réflexions montrent & quel
point certaing dprouvent des difficulies &
situer géographiquameant et dans le temps,
la Saab. Manifestement, industrie auto-
mobile suddoise Bst avant tout, dans
Pesprit du public, représentde par Vohio. ||
faut dire gu‘en France, ka vente des Sasb
g'ast toujours cantonnde dans des chiffres
annuels tris bas, sexprimant en cental-
nea. 5ila présentation extérisure possids
de solides atouts, cé n'est pas le cas de
"habitacle. Répétons dabord gque 'on
nous a promie un changement radical.
Malgré o'excellents  siéges, intéraur
actuel est tout & fait désuet et & rococo &,
Les couleurs at la disposition des eccessoi-
réd e gont wraimant pas réjouissantes. La
porte d'abord... on dirait & peu prés calls
d'un taxi anglais ! En outre, de trés mom-
breuses commandes sont installées au
tableau de bord, difficilement accessibles
en conduisent. Dans ke méme ordre
diidée, be & klaxon » (trop faiblel n'a sinc-
tement rien & faire 8u centre du wolant.
Reconnaissons que nous ne ferons aucun
a cadeau » A une suddeise sur ce ganre de
détail car il 5°egit de sécuritd active. O, les
subdois gont bes « champions de la sécu-
rité ... malheursusament passive. Oh,
c'est bien de pouvolr rentrer dans wn mur,
faut-l encore pouveir 'dvitar avec une
bonne direction, de bons freing et une wai-
ture manigble, non alourdie exagérément
par la sécuritd passive | Motons cepan-
dant, a I'actil de la Saab, un systéme irés
complaxe mais trés sstuciaux de fixation
da capot avant. Rewvenons a [‘habitacle
pour ¥ noter plusieurs points particuliers.
A gauche at au-dessus du teblesu de
bord ¢ wn instrument typiguee, & Manoma-

dem I st la smamnnloes Aus terbAa owaso o

forme de trois zonas de couleurs différan-
tes. Autre détail : la clé de contact ne se
trauve pas sur la colonne de direction mais
grtre |es sidgas avant, 'antival bloguant ici
la bofte de wvitasse, Enfin, la ceinture de
shcuritd & enrauleur ne possdde pas de
boucke, clest ke tissu lwl-méme gue Pon
emprisonne pour la fixer @ difficile de cer-
ner l'avantege. Termincns i revee de
'habitacle sur une critique qui refléte bien
son esprit ; bes vitres sont commandées
par d'antiques manivellas trés difficiles &
mangeuvrar,,. crtique gqui prendra toute
sa valeur au paragranhe du prix !

Le turbo : civilisé mais effi-
cace

Le chapitra moteur est sans doule celwl
que le lecteur attend avec la plus d'impa-
tiance.

Cette Saab est dquipde du 2 litras & injec-
tion [de la 53 EMS) dévelopgant 118 ch &

Le Turbo : va-t'il se géndralizer dang les prochalnes anndes 7

5 500 t/mn pour un couple maxd de 17
mkg & 3 700 t/mn, auquel on a adjoint un
turbocompresseur o Garret ». La  puis-
sanca passe ainsi a 1456 ch DIN & & 000
t/mn tandls que le couple atteint Jul 24
mig & 3 000 v/mn. Le résultat est pour e
maing spectaculaire | Revoyons succinie-
mant le fonctionnement d’'un furbogom-
prassaur, Line turbine placée sur ke conduit
d*dchappemant est antrainde par les gaz
du méme nom. Cette turbine antralng &
50N HOUF UN COMpPTesSseur fui envose un
miklange gazeux forcd dans les cylindres,
Le tout est contrdlé par une soupape oqui
s'ouvre & partir d'une certeine pression de
charge pour évacuer les gaz d'échappe-
ment an surplus. Par alleurs, on indique
chaz Saab que la turbine tourne plus lente-
mant que les 70 00080 000 t'mn habi-
tuels mais on ne précise aucwun chiffre :
Anrmrmaose | A& sianaler & GUTre COMIMEE Sur

la vergion non turbo que la boite de wites-
ses ot ke différental sont placds en dessous
du moteur dans le cartar inférigur, la boite
atant en avant du différential at des sorties
d'arbres da roues : ke moteur est donc
placd en  lger porte-d-faux  awant
L'embrayege est fixé en bout de vilebra-
quin & "avant et la mouvemeant est trans-
mis & o étage au-dessous », celui de la
boite, par un rdducteur & chaine. On le
viit, chez Saab, on aime les solutions
techniques ongnales. Bomnes ou mawnai
sgs, I'innovation techmique est la seule
facan de fawe progresser Mautomobie,
Apries la théorie, la pratigue. Comment se
comporte donc ¢ turbo 7 Pas du tout
comma celui d'une Porache, fabuleux bien
slr, mais dans leguel la pulssance arrive
sssez brutalerment. Dans le cas du cons
tructeur allemand, peu de clients sont wén-
tablement capables d'utiliser pleinemant e
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A l'grigine, ¢’est lg moteur de la

¥

Il ne pose aucun probldéme an viFage.

turbe &n wirage surtout et la pluparn
d’entre oux se contantent de le faire fonc

tiznnear en ligne droite, Rien de cels avec la
Saab. Ah, ¢'est moins enivrant qua chez
Porsche malg ¢'est aussi plus civiisé, La
puissance arive trés progressiverment, il
n'y a pas de a coup-de-pied-aux-fasses »
mais I"on sent bien que vers 3 000 T/mn, #
¢ passe quelgee chose d'inusité avec un
moteur atmosphérigue. On ne peut en
aucum cas reprocher & Saab la a sagesse »
de son Turbo, d*autant plus que les parfor-
rmances sont b, Nous n'avons malheureu-
sament pas pu les vanfser avec la précision
habituelle car I'anneau de Maontihéry est
fermé dufant deux lomgs mois [Jullet et
sodtl pour 'annuelle cure de rajeunisse-
mant. Capendant les 196 km/h en vitesse
maxi revendsguds par e constructeur,
mous paraissent justifiés : nous avons rés
facilement atteint 5 800 ©'mn en qua-
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triéme, le compteur indiguant alors 200
tout juste. Quant aux accélérations Saab
ne révendique pas de temps mais disons
que le 1 000 m départ arrété doit se situer
entre 30 et 317 ot lo 400 m aux alentours
de 16™ 5. C'est donc tout 3 fait satisfai-
sant. Le turbo ne possede pratiquement
pas de retard » ce qui est trés agréable
notammant pour |'axploitation de la tenue
de route én virgge, nous le verrons, |y a
de gqual etré comblé sur toute la ligne si oo
n‘est paut-&tra en conduite paisible 4 bas
régime. Em effet, contrairement & ce
quexplique Saab conceérnant "agrément
en dessous du seuwil de déclenchement du
turbo, le moteur mangque de vigueur & trés
bas régime. C'ast généralement le cas en
ville, Mous dirons donc franchemant que
I"sgrément de s turbo S& traouve pricisd
ment lorsqua la turbo fonctionne, Cui
powurrait nous la reprocher 7

Tenue de route et freinage :
bonne surprise

Sovons france, nous avions terriblement
peur d’étre décus par le componament da
cette Saab. Nous n"avions pas gardé un
souvenir inoubliable de la conduite d'une
99 EMS et nous craignions gue le turbo ait
até placed 13 ¢ sans trop se préoccuper du
reste o, la destination de cette Saab
n'étant pas avant tout sportive, Eh bien, il
n'an ast riem. Cetta traction (¢'é1am un
motif supplémentaire de scepticiameal est
efficace. C'est sur le circuit de Folambray
que nous ‘avons poussée dans ses der-
niers retranchements. La Turbo est trés
neutre, Elle ne prand pas un roulis excessif
&t |la motncite est excelleénte pour une trac-
tion. Ce n'est qua dens les virages tris
ents &l en wiilisant toute la puissance que
a roug intérigure r commenca 3 cirer et
gncore, dans des proportions raigonna-
mes, La Saab ne vous fere pas godter |es
oles du surwirage bien que arriéra ne
-afusa pas de sa « placer » & 'entrda du
dirage, ce qui permet ensuite de mainienir
Inie glissade newtre,

Sutre bonne surprise : les freins, Eux aussi
eUs inguidtaient, surtout comple tenuy de
‘abgence de frein moteur avec la turba. LA
ancode, la Turbe est & la hauteur. En cir-
quit, Fefficacité a diminué & chaud mais
amais le freinage ne s'est « dvanoui x;
finabement, la turbo se conduit méme en
ftilisation sportive comme une wvoiture
« normale #. Pas de probléme en virage
wes des déclenchemants intempestifs de
urba. |l est asser facile de rester dans les
ours. Moteur et tenue de route sont par-
aitement homogénes.

Et le budget 7

& paragraphe be plus épineux est sans
loute celui du budget. Ce modéle 99
I"ayant pas été importd, $on prix n'est pas
wonnu. Par gontre, b nouveau modéle
00, trds peu diffdrent, serait vendu aux
lentours de B0 000 F. A premigre vue, ce
irix parait &lewvé &t on ne voit pas trés bien
& qui la justifie. On voit surtout ce qui ne
3 justifierait pas sur la 99 comme la pré-
entation de Ihabitacle ou ces ridicules
nanivelles de lBve-vitres. Espérons qu’un
et progrés a &té réalisé sur la 900, A ce
iveau de prix, la concurrance présente un
quipement géndralement imdprochable
vec au moing la fermeature dlectromagné-
ique des portes.

‘our la congommation, la Turbo s'ast
Jontrée ramonnable en utilisation intrn.

En haut 8 gauche, la manométre de pression de charge,

2

Tenue de route et freinage & la hauteur du turbo.

sive, Cependant, nous ne pouvons pas
affirmer qu'elle soit, grice & son maoteur,
plus dconomigue gue ses concurrentes. Si
c'était le cas, nous le verrions sans doute
de maniére précise an placant la nouvelle
S0 &« roues dans FOUES 0 3V UNE Concur-
rente en vus, de prix équivelent. Nous ne
mangueraons alors pas de comparar aussi
&5 performances exactes,

L'essai de cette Saab Turbo fut pas-
slonnant 4 plus d'un titre. D'abord. le
charme du turbo east 4. Saab montre
aingi le trés bon compromis que 'on
peut réaliser antre la domestication de
cat accessoire terrible et la perfor-
mance. Le dosage est excellant. Le
riirhn asf nedr-Atre la solutinon now

redonnar du nerf 4 ces moteurs de
plug gn plus nombreux qui dtouffent &
cause des normes anti-pollution.

Remarquons cependant que certains
constructeurs ne semblent pas génés
pour faire respirer leurs moteurs (nous
pensons &4 BMW par exemple) quelles
que soient les réglementations. Pour
conclure avec Saak, adressons-lui des
compliments pour son comporte-
ment ; tenue de route et freinage sont
4 la hauteur du moteur. Comme |a
ligna at la présentation sont ariginales
et attrayantas le constructéeur suddois
devrait trouver facilement um bon
nombre d'amateurs. .
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

MOTELIR ;
= Emplacement ; AY

Disposizon : kngitudingl, inclrs de 457 & draime (hofe 61 pont dard | cames indd-

.
¥pe : ad femps, 4 cylindres sn igne.

Friroldissement : par esu [ventiladeur decoigue § themmosintl e vase diexpan
akan
— Winbraguin - 4 § pakers
— Mat#naux : bioc en fonte e culssse en alinge koer.
— Distribution : par simphs aden & camas an W (sur 5 paliars] enaing par chaine
dauble. Saupapes d dchappemant minoclee sy sodium

Alimenzation = par injection méoanique & Bosch s C.I. Twbo Compressew © Gar-
et b {régulotews de presson de Changs avec SCUDDDE SSSErVEE Par RSSO 60 COmmarT
ol par membeans), Préasicn de charge maxi : 0.70 + 0,05 bar
— Allumage : élecironigus sans rupieur. — FRapo solumitigues : 7,24 1.

C; ae @1 585 omd-|1 334.86) — Pusesance maxi - 145 ch DIN 4 § 000 t/'mn.
— Dlindefia unitsira - 496 21 em3. Couple maxl = 24 rmicg DI & 2 000 2/mn.

Alksage k course 1309 F8mm. — Puigdanca & ficre @ 73,08 ¢h DUN

esse krsdaire moyenne de plsion au régime de puissance maxi : 13 m/'s.
— Puisaance liscale @ 100V,
- Ecuipsment dectrigus :

Baotmesie : 124 - B0 AR,
Alvgrnaredr @ B30W - 14 - B5 A [sur nouvea moddlo @ S50 - 144 - T2 A

TRAMNSAMISSION
= Mpde : aux rouss AY.
— Emibrawage @ plasd & FAY du mabeur Jaing qu'um
Emanl au] pisund par chaing doubles, Commands hydmaulique
— Boits de vitessas © placdo sous le mooeur (partie AW). A 4 rapporms + marcha AR.
— Rappan du rdaducisar pr 2 TR
— Rapparts ge démuttiplicstion totae ; End+: 48481,
Eni™ 12,0471 En& 3641,
— Rappor de poht $ 35981, En2 ;7,341 En marcho &R : 13,241,

— Ddfdrpntial ; plach souE b malels [Date AR}

CHABSIE
Type ; coizes audcparianis & aciar
Carrosserie : coupd, 2 pories | + hayonl, #/6 places
Buspansion !
AW @ raues nddpendantes pas 1racg s SupsrpoEis, reEsanE hilcoides, Smorts
sEurs & gaz § couble =fet
AR : par asssn rigids maeng par quatre bras 12 dingés vers FAN, 2 vers I'ART 1
wni Birre Panhend. Reisons Raicoidauns af amonisseurs & gac & double etfet.
Direction -
Ty © & Crémailéne.
— Mombra di tows o volant de butbe i butde © 4,1.
— Disméte de braquage ; W.5m
Frains : & d disguss. Servo. Double circuit en disgonals
Dimansions
— Empstbernaent : 2 473 mim. Longueur 4 53X mm
— Woie AW ;1 H10mm — Largaur ! 1 G650 mm.
Waie AR @1 430mm. — Hauteur ; 1 480 mm
Jdantes ;8 1520 18 W2 en alliags ieger,
— Presumatayues @ 175/ 70 HR 15,
Paide : 1 210 kg
Rapport poidspulssance : B35 kg'ch DIN.
atannant moteur turbo CHE:cmE : L g
excellante teneg de route — Féciaracer ¢ Resance : 55 lires
al motricitd salisfasante — Liguide do mfrodsssment ; & s
ban freinage Cafine - 360 dmil (&35, fablerhe A mimee)

présantation extériaure attrayante

FERFORMANCES _

Vitssss mani [constructeur] 186 kbm-h.

Rl fiai (Compea-toural . 6 B0 1 mn |limitews de gl

Passages de witessss [chutes de rdgimasl an Beant g igme max |

e 2 BGO0 - 4 D00 0 mn. -3 B 600 - 4 OO0 /mn. 3 - 4% 5 00 - 4 D00 LM,
as maxl luis sur incermddiaires (om/hl
155, En 2= 130, En 3 135

— aménagement mbéricur ortgquabie
et commundes mal dispostes

prix !

COMNSOMMATION (moyenne de lessall ;19,27 lires 100 km (utlisian ntereal
FRIX : 7
Az pleritouns de 80 000 F pour = nouvesu mocils Saab 500 Turbo,




